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Unser Anspruch:

Zuverlassige
Energie

DEKRA Batterie-Schnelltest

Die Restkapazitat der Antriebsbatterie ist ein zentraler Faktor. Der Schlissel
zur Analyse des Gesundheitszustands liegt in einem schnellen, zuverlassi-
gen, unabhangigen Test. Der DEKRA Batterie-Schnelltest flir Elektroautos
schafft Transparenz tber die verbleibende Batteriekapazitat durch eine
zuverlassige Analyse. Sprechen Sie mit uns unter 0800.333 333 3.

dekra.de/batterie-schnelltest
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Der Verein Deutscher Ingenieure e. V. (VDI) will mit der Richtlinie ,MT 5900 die Professionalisierung in der Kfz-Sachverstandigenbranche
vorantreiben - unter anderem mit einheitlichen Mindestanforderungen an Ausbildung, Qualifikation und Fortbildung fiir Gutachter.

Mehr als nur Technik

Die VDI-Richtlinie MT 5900 kdnnte die Grundlage fiir ein gesetzlich geregeltes Berufsbild
.Kfz-Sachverstandige” werden. Im Fokus stehen Qualitatssteigerung und Prozessoptimierung.

Kurzfassung

Die VDI-Richtlinie definiert den aktuellen
Stand der Technik und dient als Grundla-
ge fur die Ausbildung und Zertifizierung
von Kfz-Sachverstandigen. Sie soll sicher-
stellen, dass nur Sachverstandige mit
nachgewiesener liberragender Fachkom-
petenz in ihrem jeweiligen Fachgebiet
tatig werden dirfen.
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von Rechtsanwalt Dr. Andreas Ottoftilling

er Verein Deutscher Ingenieure

e. V. (VDI) hat in den letzten Jah-

ren erstmals eine Richtlinie fir
Sachverstindige der Kfz-Branche er-
arbeitet. Die als ,MT 5900“ bezeichnete
VDI-Richtlinie ist am 25. Januar 2025 in
Kraft getreten und soll weitreichende
Impulse in der Kfz-Sachverstindigen-
branche setzen. Das modulare Konzept
gliedert sich in vier Blitter:

= Grundlagen

= Schiden und -Bewertung

= Unfallanalyse

= Assistiertes, automatisiertes und ver-
netztes Fahren

Neben der angestrebten Verbesserung

der Gutachtenqualitit steht auch die Eta-

blierung einheitlicher Mindestanforde-

rungen an Ausbildung, Qualifikation

und Fortbildung der Sachverstindigen
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im Fokus. Ziel ist es, dem Wildwuchs in
der Kfz-Sachverstindigenbranche mit
seinen wenig qualifizierten , Ausbil-
dungsangeboten“ und den oft intrans-
parenten Qualifikationsnachweisen mit
einem klar strukturierten Regelwerk ent-
gegenzuwirken.

Qualitat und Prozesse optimieren
Die Richtlinie definiert den aktuellen
Stand der Technik und dient als Grund-
lage fiir die Ausbildung und Zertifizie-
rung von Kfz-Sachverstindigen. Exper-
ten wie Prof. Dr.-Ing. Hans Baumler und
Rechtsanwalt Gunnar Stark betonten auf
dem 63. Deutschen Verkehrsgerichtstag
2025, dass Gutachten kiinftig weit mehr
als einfache Reparaturkalkulationen sein
miissen. Einheitliche Standards ermég-
lichen es den Versicherern, Schadenfille
schneller und digital zu bearbeiten. Zu-
dem spielt die zunehmende Komplexitit
moderner Fahrzeuge — etwa durch Assis-
tenzsysteme, Elektrifizierung und ver-
netzte Technologien — eine zentrale Rol-
le, da hier ein hoherer Sachverstand ge-
fragtist. Und wenn man beriicksichtigt,
dass bei rund neun Millionen Schiden
im Jahr tiber 30 Milliarden Euro an Kom-
pensationszahlungen (2023) geleistet
wurden, wird klar, warum hochqualifi-
zierte Sachverstindige fiir eindeutige
Fachgebiete und strukturierte Gutachten
unersetzlich sind.

Die Richtlinie enthilt detaillierte Vor-
gaben zu den Ausbildungsinhalten und
regelt den gesamten Prozess von der Ba-
sisschulung itber weiterfithrende Aus-
bildungsmafinahmen bis hin zu regel-
mafigen Fortbildungen und Qualitits-
iiberpriifungen. So sind beispielsweise
mindestens 180 Stunden theoretischer
Unterricht sowie eine zweijihrige prak-
tische Ausbildung vorgesehen, die bei
entsprechenden Hochschulabschliissen
verkiirzt werden kann. RegelmiRige
Uberpriifungen der Sachverstindigen-
leistungen sollen sicherstellen, dass die
Qualitit der Gutachten stets auf dem
neuesten Stand bleibt.

Rechtliche Dimensionen

Ein zentraler Diskussionspunkt ist, ob
die VDI-Richtlinie MT 5900 als Baustein
fiir ein gesetzlich geregeltes Berufsbild
der Kfz-Sachverstindigen dienen kann.
Trotz ihrer detaillierten Anforderungen
bleibt die Richtlinie — dhnlich wie DIN-
Normen - ein technisches Regelwerk
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und ersetzt nicht die gesetzliche Berufs-
ausiibungsregelung. Die im Grundgesetz
in Art. 12 garantierte Berufswahl schiitzt
die Méglichkeit, sich als Sachverstindi-
ger zu betitigen, sofern die geforderte
Fachkompetenz nachgewiesen wird.
Die VDI-Richtlinie 5900 MT kann zwar
einen verbindlichen Qualititsmafstab
setzen, aber nicht den Bezeichnungs-
schutz eines gesetzlich geregelten Berufs-
bildes herbeifithren. Wettbewerbsrecht-
lich greifen zwar Mechanismen wie das
Gesetz gegen den unlauteren Wettbewerb
(UWG) und das Urteil des Bundesge-
richtshofs (BGH) zum irrefithrenden Ge-
brauch von Berufsbezeichnungen — hier
konkret: ,Kfz-Sachverstindiger — ein,
doch bleiben diese trotz wirksamer Ab-
mahnmoéglichkeiten ohne den Zwang
eines gesetzlich geregelten Berufsbildes
wie bspw. bei den Anwilten, Apothekern,
Architekten, Arzten usw. Diese Diskre-
panz zwischen technischem Standard
und rechtlicher Berufsausitbungsfreiheit

» Die VDI-Richtlinie
MT 5900 setzt einen wichtigen
Impuls zur weiteren
Professionalisierung in
der Kfz-Branche. «

diirfte auch in Zukunft ein zentrales
Spannungsfeld darstellen.

Aufbau und Weiterentwicklung

Die VDI-Richtlinie MT 5900 ist als leben-

diges Regelwerk konzipiert, das sich den

Entwicklungen in der Fahrzeugtechnik

anpasst. Wihrend Blatt 1 bereits Grund-

lagen und theoretische Aspekte abdeckt,

widmen sich die weiteren Blitter spezi-

fischen Sachgebieten:

= Blatt 2 fokussiert sich auf das Sachge-
biet Schiden und Bewertung.

= Blatt 3 regelt die Unfallanalyse, respek-
tive die Unfallrekonstruktion.

= Blatt 4 bereitet die Thematik des assis-
tierten, automatisierten und vernetz-
ten Fahrens auf, ein Bereich, der ange-
sichts der Mobilititswende zuneh-
mend an Bedeutung gewinnt.

Diese modular aufgebaute Richtlinie soll

nicht nur als Maf3stab fiir die Gutachten-

erstellung dienen, sondern auch den Weg

fiir eine kontinuierliche Fortentwicklung

und Anpassung an zukiinftige techni-
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sche und juristische Herausforderungen
ebnen.

Der Gesetzgeber ist am Zuge!
Die VDI-Richtlinie MT 5900 setzt einen
wichtigen Impuls zur weiteren Professio-
nalisierung in der Kfz-Branche. Sie stellt
sicher, dass nur Sachverstindige mit
nachgewiesener itberragender Fachkom-
petenz — ob iiber eine DAkkS-Zertifizie-
rung oder durch 6ffentliche Bestellung
und Vereidigung - in ihrem jeweiligen
Fachgebiet titig werden diirfen. Lang-
fristig konnte dies zu einer deutlichen
Reduzierung manipulierter Schadenfil-
le und zu einer verbesserten Beweissi-
cherung im Unfallprozess fithren.
Dennoch bleibt abzuwarten, ob der
Gesetzgeber den Ruf nach einem gesetz-
lich geregelten Berufsbild der Kfz-Sach-
verstindigen in Zukunft erhért. Die viel-
faltigen Spezialisierungen innerhalb der
Branche machen einen einheitlichen Zu-
gang schwierig. Fiir Branchenkenner ist
jedoch klar: Die VDI-Richtlinie MT 5900
liefert einen unverzichtbaren Qualitits-
standard — auch wenn sie nicht den
Sprung zu einer gesetzlich verbindlichen
Regelung vollzieht. Denn Qualitit und
Transparenz sind in der Gutachtener-
stellung essenziell. Die Richtlinie leistet
einen bedeutenden Beitrag zur Standar-
disierung, ohne jedoch die freiheitlich
garantierte Berufsausitbung einzu-
schranken. Denn solange es kein gesetz-
lich geregeltes Berufsbild gibt, kann nach
der oben genannten Rechtsprechung des
BGH derjenige die Bezeichnung ,Kfz-
Sachverstandiger fiir ..“ — je nach kon-
kretem Sachgebiet — zu Recht fiihren,
wenn er die vom BGH geforderte iiber-
ragende Sach- und Fachkunde in eben
diesem Sachgebiet nachweisen kann. =

Dr. Andreas Ottofiilling ist Rechtsanwalt und
seit gut drei Jahrzehnten fiir die Wettbewerbs-
zentrale in unterschiedlichen Positionen tatig.
Unter anderem betreute er den Bereich des
Sachverstandigen- und Prifingenieurwesens
sowie die Automobilbranche.
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